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[*itRecorded by Electronic Apparatus*rol }
We dnesday., October 18. 1945

1533

[*it&nglish*rol

*BO0The Vice-Chairman (Mr. Comuzzi): This is the Standina Committee
of Transport considering Bill C—-101. T am pleased to report., ladies
and gentlemen, that we have a quorum. I°m also pleased to reoort
that we have no witnesses. You decide which is5 the good news and the
bad news for the dav. We will convene the meeting which we“ve
convened and we Wwill adiourn oendinu‘the arrival of some witnesses.

Mr. Clerke.

*0The Clerk of the Committee (Mr. Lahaie): Yes, if vou could call
a recesse.

*B0The Vice-Chairman (¥r. Comuzzi): There s a recess. Please
reconvene when vou see wWitnesses appearing. The first witness missed
his o»plane and the second witness isn”t here and the third witnesses

are on their wave.
«1534
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¥
We dnesday. October 18, 19935 ‘g

-.1544
[*itEnglish*rol

*BO0The Vice-Chairman (Mr. Comuzzi): We“ll reconvene inasmuch as we
have the reoresentation from Baie-Comeau Chamber of Commerce, Well.,
Mr. Bretone ¥ill vou introduce vour colleagues., please.

*AOMr. Pierre Breton (President, Baie-Comeau Chamber of Commerce):

On my right 1s Mrse. Anne-Marije Dav., *itqul est la directrice
genérale*ro Director General of the Chamber of Commerce of Baie-

Comeau
[*itFrancais*rol

de .1a Chambre de commerce de 3aie-Comeau*ro:; et a ma gauche., M. Yves
Meunier, directeur des communications a 1a ville de Baie-Comeau.

[*itEnqlish*roJ

*5.0The Vice-Chairman (Mr, Comuzzi): The usual process
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L]

C*itFrancais*rol ]
¥
De 1a Chambre de commerce de Baie Comeau et a ma gauche M. Yves

Meunier, directeur des communications a la Ville de Baie Comeaue.

[(*itEnglish*rol

*B0The Vice-Chairman (Mr. Comruzzi): Welcome. The usual process.
Mr. Breton, is that vou make a submission for anvwhere between five
and ten mwminutes and then members of the committee have the
ooportunity to ask vou auestions. If that meets with vour aoproval.
please go ahead. ;

*BOMr. Breton: Thank vou verv much. Mr. Comuzzi.
I would like first to indicate

[*itFrancais*rol

Jaimerais vous indiaquer que nous représentons ici le rearoubement
des Chambres de commerce des réaagions du Ouébec aqui ont présente deis.
au mois de novembre dernier, au ministre Douaglas Young. un mémoire
sur la situation dramatique vecue dans les aéroports gquébecois.

Dans le cadre du suivi de cette demarche pour ramener les tarifs
aeriens a des niveaux accepntables et dans le cadre, évidemment., -du
projet de 1loi C-101. nous avons opréparé un mémoire oU, ovour
1°essentiel. nous survolons l“ensemble du transport aérien tel aque
nous le percevons dans les raaqions.

J”aimerais d“aboré vous remercier d“avoir bien voulu nous entendre

et vous indiaquer aussi le nom des Chambres de commerce dgue nous

renrégentons gui sont 1les Chambres de commerce de Gaspé, de
Sept-Iles, de Baie Comeau. de Mont-Joli, de Rouvn-Noranda. de Val-
d°0r., de Ville de La Baie. de Chicoutimi et de Jonguiere. -

Ces Chamhres de commerce sont les Chambres de commerce qui. sur le
territoire desaquelles sont situés les aérovorts de ravonnement au
Québec. On s”entend bien. les aéroports de ravonnement québécois.

J”aimerais a ce niveau-ci souligner aue 1a démarche aue nous
faisons aujourd“hui se veut essentiellement apolitique et que le
contexte politique actuel fait qu®on comprend aque la discussion peut
étre plus difficile a3 amorcer sur les suijets aue nous allons soulever
dans les quelques jours qui viennent.

Cependant., 1le probleme que nous vous présentons aujourd”hui est
essentiellement un probléeme canadien d“un bout a 1"autre du Canada.
de 1la Colombie-britanniaque a Terre-Neuve. L“étude aue nous avons
faite s“est limitée certainement aux aeéroports québécois, mais nous
savons gque les transporteurs aeériens ont les mémes opolitiaues
tarifaires a la grandeur du Canada.
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Alors. si vous permettez. nous allons reagarder tout de suite 1la
situation actuelle sur 1le premier gqrdaophiague. Malheureusement. le
tableau n°est pas 1indiaus. mais 11 s”aagit de la wvariation en
pourcentage des tarifs aériens., de 1°indice des Drix a la
consommation et du nombre de passaders dans les aérooorts regionaux

du Queébec.

Vous ©pouvez retrouver ce araphique a 1a page 5 du meémoire; vous v
veIrez mieux peut-étre. Vous verrez a Ce moment-13 aque les tarifs
ont augmenté depuis la déreaglementation. Au moment ou les
transporteurs aériens ont pris le controle de leur politiaque
tarifaire, les tarifs ont auamenteée de 91 p. 100 au Canada, les tarifs
et les taxes. comprenons—nous hien. Les tarifs eux-mémes ont auamenté
de 64 p. 100 pendant gque 1°inflation auamentait de 16 p. 100.

On peut voir comme consedquence une diminution: }a courbe du bas et
la diminution du nombre de passadgers dans les aéroports reagions de 38
p. 100. On doit associer a «ceci., aui représente le total de
1°achalandaade des aéroports aque nous reorésentons. on doit ajouter a
ceci, sur la liane centrale. 4 petits points aqui sont _bien importants
et qui représentent 1°évolution du tarif vacance., Le tarif vacance
que les transporteurs apoellent selon gqu”on soit 1°un ou 1%autre. le

tarif V-Sud xxx.

Nous allons passer maintenant au deuxieme tableau pour voir en
nombre ce qui s“est passé dans les aéroports aue nous représentonse.
Vous voyez qu”en 1986 il v avait un total de 633 000 passagers qui
circulaient sur 1les liagnes interieures au Québec. On parle
evidemment des passagers embarqués et débaraques.

Vous remarquez qu’en 1994, il v en a 394 000: une diminution de 38

o. 100. L°0ffice national des transports nous dit aue cette
diminution est 1imputable a une récession interminable. %WNous avons
1°intention de vous deéemontrer auiourd“hui aqaue 1la récession n°a
absolument rien a faire 1a-dedans.

Nous allons passer au tableau suivant: Vous avez pbu remarauer sur
le araphiaue
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[*itFrancais*tol

la récession ont absolument rien a faire la-dedans.

Nous allons passer au tableau suivant. Vous avez pu remarauer sur
le graphique gue... J“aurais une petite remarque a faire sur le
premier gqraphique gqui est importante aussi. Vous pouvez remarauer
aue le tarif vacances gqui est sur la ligne des xxx., les guatre carrés
qui sont 13, le tarif vacances n“a iamais augmenté devpuis 1992 ou il
a été mis en place. T1 n“a subi aucune augamentation tarifaire. alors
que toutes les autres catéagories de tarif des transporteurs aériens
pendant la méme période auamentaient. comme vous. pouvez le voir,
sensiblement. Dailleurs. on parle de deux augmentations récentes.
une en septembre et une autre en iuin de 3 o. 100 chacune. aui ne se
sont pas abppliquées a ce tarif vacances. Je vous le souliane parce
que c“est important. c“est 1la base du mémoire aque nous vous

pr ésentonse.

Alors, voici wune publicité d°un transporteur canadien. Vous savez
tous aque le Canada a deux transporteurs nationaux qui se comportent
comme un xxx qui utilise les memes tarifs, des tarifs identiques sur
les mémes liaisons., qui vole 3a peu prées aux mémes heures sur les
mémes liaisons aussi et ce xxx aussi a des obiectifs identiduese.

S5i vous regqardez sur le tableau gui est devant vous., le tarif pour
gens d“affaires. Montréal aller-retour., il s“agit ici d“une publicité
qui a été faite dans 1a réaion de Bagotville., Chicoutimi-RBagotville.
Le tarif aller-retour - cela est un tarif annoncé. vraiment un tarif
escompté exceptionnel -, tarif aller-retour, 350 5 alors ague si vous
observez... et observez bien aussi la restriction. il faut réserver
au moins trois 1dours a 1“avance. De plus, si vous faites des
chanagements., il v a des frais additionnels., ¢ est wune restriction
additionnelle, 1les frais additionnels. Ft vous devez raijouter a ce
montant-13 les taxes canadiennes, d”aéroport, la TPS et la TVOD.

Si vwvous regardez 1le deuxieme tarif. 199 § opour la méme distance,
Bagotville-Montreal aller-retour, ce tarif est offert., je lis ce aqui
est écrit dessous: ce tarif est offert aux passagers devant effectuer
une correspondance a Montréal avec un vol nolise a destination du
Sud. Parenthese idici. wun vol nolise, n“importe lequel. Cela peut
étre Cubanair, cela peut-étre... peu importe la compaagnie d“aviation.
on vous donne un escompte extraordinaire. Pouraquoi? Parce aue vous
allez quitter le pavs. vous allez dépenser vos sous de vacances,
votre budget-vacances a 1°extérieur du Canada. Si vous me promettez
que vous allez dépenser votre budaet 3 1 extérieur du Canada., moi e
vous donne ce tarif-13. Mais si vous voulez dépenser votre budget de
vacances a 1°intérieur du Canada, alors je rearette, vous allez paver
le aros prix, mes amis. plus les taxes. C°est exactement le tableau
qu‘on vous orésente ici et vous vovez que destination Sud., arice a ce
tarif, 199 s, votre billet permet des changements a la réservation en
tout temps, contrairement au billet du haut. en tout temps. Et vous
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pouvez adavier cela a n-importe duel vol noiise et les taxes sont en

SuUs.

J”aimerais vous soulianer aue les taxes dans le cas du billet-
vacances, si la destination est internationale, autre que les Etats-
Unis., vous n“avez ni TPS, ni TVO. C°est un cadeau gouvernemental bpour
inviter les gens, peut—-étre. on ne comprend pas bien et c“est cela
gu‘on va essaver de compbrendre pour inviter les gens 3 aller dépenser

leurs sous a 1exterieur du Canada.

Ici. vous avez un tableau gqui apparait peut-8tre un peu combplexe,
je vous inviterais., si vous voulez., 3 le reagarder 3 1a page 35 de
votre document. C°est 1le document qui s intitule €Tableau 4.

implications qouvernementales?.

Dans ce tableau, vous pouvez observer d“abord le mot €tarification
sé lective derriere la zone xxx arise, tarification-sélectived. C’est
ce dont nous venons de vous parler précisément. La tarification
se lective, c“est le tarif-vacances versus le tarif réaulier.

Partout au Canada. les tarifs-économie sont calculés selon la
distance a3 parcourir et ne varient a Deu ores D3ASe. Les
tarifs-économie de base des transporteurs aériens partout au Canada
sont identiagues gu®on s“appelle un transporteur ou 1°autre du xxxe.

Le tarif passager destination finale intérieure. On va prendre un
exemple, si vous pbermettez. On vient de Baie Comeau. 721 S aller-
re tour., c“est ce que ca cofite pour faire un aller-retour Baie Comeau-

Montréal auiourd”hui.

Le tarif passager destination vacances Haie Comeau. Si je promets
mon transporteur aarien que ie vais sortir du Canada opour alle
dévenser mes sSous., mon tarif sera de 252 $§ aller-retour.

a
E
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le tarif bpassager destination vacance Baie-Comeau. Si ie promets a
mon transporteur agérien que je vais sortir du Canada pour aller
dépenser mes sous, mon tarif sera de 252$ aller-retour.

Ceci etant dit. nous nous sommes interrogés sur le pourquoi de
cette difference de tarif. Nous avons compris aue le Tréseau des
transporteurs aériens faisait opartie d“une intéaration verticale
globale entre les passagers canadiens et 1°industrie touristiaue
internationale,’ wune industrie <comme 1les autres, aqui est tres
florissante.

La particularita. c“est que le passager destination vacance-=-vous
vovez une fleche qui monte vers 1°industrie touristiaque-—-dépense 16
mi 1liards de dollars par année a 1%extérieur du Canada. Ces 16
milliards de dollars en bonne partie représente des forfaits. des
hotels, des déplacements., des restaurants. C“est ce qui intéresse
désormais les transporteurs aériens.

Cependant. .pour inciter les vovageurs canadiens 3 aller dépenser
leurs dollars a 1°exterieur du pbpavs., gquelgqu®un doit paver. Tt ce
aquelagu®un., ce n‘est pas le qouvernement du Canada, ce sont les

passaqgers des réqions.

Si wvous le voulez. nous allons regarder les conséquences de ces
pratiques des transvporteurs aériens. ans 1le tableau., en haut a
gauche, vous verrez 1°évolution des dépenses des Canadiens par pavs
par 1a dereéalementation et 1°évolution du déficit touristigque aussi.

Vous allez voir aue de 1984 & 1983. nous parlerons blus
spécifiquement de déficit touristique.

Le deficit est passé de 2.1 milliards de dollars a 2,9 milliards de

dollars., ce qui égquivaut a 200 millions de dollars bpar annse. De
1988 a3 1993, le déficit touristique est passé de 2.9 milliards a 7.8
milliards ce qui reporésente. depuis que les transporteurs aériens ont
développe leurs opratiagques tarifaires. un. accroissement annuel de 1
milliard de dollars par année du daficit touristiaue.

J°aimerais faire une petite parenthase ici. La fleche aqui part du
passaager destination vacance vers 1°industrie touristiaque
internationale, c“est le lien priviliaqié pour favoriser le déoart des
Canadiens hors pavse.

On comprend bien au®il v a des aens qui traversent la frontiere qui
vont aller aux Etats-Unis pour prendre des vacances plus prés et 1la
majorité des Canadiens aqui dépensent leur argent hors pavs le font
par voie aérienne.

C°’est la raison pour laauelle on lit directement les résultats du
déficit aux politiques tarifaires des transporteurs aéeriens. Dans un
contexte comme celui-13. le agqouvernement canadien a déveloopé des
politiques bprotectionnistes envers ses transporteurs suite aux
difficultés financieres qu®ils éprouvaient.
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Ce comportement est tout a fait compréhensible, considerant le
nombre d“emploi concerne, considerant le fait que le aouvernement
canadien a le devoir de s“assurer au’il n°v 3 pas de perte d emplois

ma jeure dans ces entreorises.

Cependant. la vision agouvernementale s“est limitée strictement 3 la
zone de protection. Vous avez ici la zone de protection--on voit 1la
li gne-=-c“est la zone dintereéet du gouvernement canadien.
Malheureusement, comme les usagers des transporteurs aeériens n°‘ont
pas de movens faciles de se faire entendre auores du gouvernement
canadien, ce gqui se passe dans les réaqions est peu ou pas connu des
décideurs. De 1a méme facon que Ce aqui se passe de 17autre coté de

1°industrie touristique internationale.

C’est important de bien noter que les conséauences dans les régions
sont dramatiques non seulemesnt au niveau de -1“achalandage des
aéroports mais aussi au niveau du développement de 1°économie-des
regions, des déplacements de nos aens d“affaires entre les arands
centres et les régions gqui sont réduites drastiaquement., du
deplacement de la clientele. Ces Jeux tarifaires ont amené un
deplacement svstématique de 1a clientele du passager 4 affaire. du
pa ssager inteérieur aqui a intéeréet a la limite & déveloopper 1% économie

canadienne vers le passager vacancier.

L°exemple de <ceci. ce sont les statistiaues de 1°asroport de
Montréal, qui depuis 19B8. a vu ses passadgers intérieurs diminuer de
1 million. embarqué et débaraqué a 1“asdroport de Montreéeal depuis 1988
et dans le meme temps. on a vu une auamentation de 700 000 bpassaaers

vacanciers a destination internationale
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le npombre de bpassagers embaraquas et débarqués 3a 1°aéroport de
Montreal a diminué de 1 million depuis 1988 et dans le méme temps. on
a Vvu une augmentation de 700.000 passaagers—-vacanciers. les passaagers
a destination internationale.

Cette substitution des passagers., on la vit aussi dans les reéeaions.
Ceci nous amene: donc au pvrojet de 1loi C€-101 d°une npart, dans
1°implication agouvernementale, le projet de loi C-101, ce gue vous
pouvez voir dans le mémoire. c“est aque le regqroupement des . chambres
de commerce des régions du Québec demande d“abord-gque la concurrence
soit installée de la méme facon que la Commission sur le transports
des vovageurs au Canada 1°a recommandée. De la méme facon aussi aque
la Commission d“examen de 13 Loi sur’ les transports nationaux 1%a

recommandé.

Nous insistons pour dire aque 1a concurrence doit s“installer. que
la situation actuelle est catastrophique pour les réqions et si vous
voulez, au niveau de la subvention dont nous avons parlé. nous avons
a partir - vous vovez le mot €subvention® en bas du araphique - 13
subvention des passagers a destination finale intérieure au Canada.
aux passagers-vacanciers qui vont dévenser leurs sous 3 1°extérieur
du Canada. cette subvention-1a totalise aspoproximativement 780

millions de dollarse.

Alors, 730 millions de dollars. vous allez opouvoir voir ce calcul-
13 sur le petit document qui est annexé au mémoire aui s abpelle
dF.valuation de 1la subvention indirecte des passagers a destination

finale interieure?®.

ltans <c¢e document-ci - qui nest pas parfait. on le reconnait -,

mais qui reorend essentiellement les chiffres présentés par 1°0ffice
national des transovorts., qui nous dit aquen 1994, 9.899.000
passaqers, embarqués et débarqués., origine destination par dons au
Canada. De ce nombre. 5 millions ont vovagé sur les 25 liaisons les
plus achalandées, soit 55 p. 100 de 1°ensemble des passagers.

Nous avons utilisé cet @échantillon de base, nous avons tout
simplement pris les 25 destinations. le nombre de bpassaagers., le
nombre de milles par liaison et la tarification tarif-économigque par
liaison. Nous avons appelé une aagence de vovage. on a pris tout
simlement ces montants-13., on a sorti le 55 p. 100 et on a pu
établir, en extrapolant pour le 45 p. 100 résiduel, que les Canadiens
qui vovagent a 1°intérieur du pavs. paient un milliard cina cent
millions de plus par année en frais de dénlacement aque les Canadiens
qui se déolacent, toujours a 1°intérieur du pavs sur les mémes
itinéraires. mais qui s“en vont 3 1“extérieur du pbavs.

Pour résumer rapidement cette auestion. disons que 46 p. 100 des
passaders., gui sont des passader s-vacanciers, paient 24 p. 100 de 1la

facture totale du transport aéerien.
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Monsieur le vice-président, nous considerons gque c“est dramatiaue.
Nous considérons aue les options protectionnistes qul sont avanceées
par 1la loi C-101 sont contraires aux intéra2ts économiaques du Canada.
Nos regions souffrent de cette situation. Le fait gque 1le ministre
Doualas Young, 3 l1°article 43 du proijet de loi €C-101, nous dise qu”il
a 1°intention d”accorder une Aassurance-survie ou d“accorder la vie
éternelle aux deux transporteurs tel aue nous les connaissons est
fondamentalement malsaine et comme il le disait lui-mame dans un
discours, le 14 novembre 3 Toronto., si ije me souviens bien. le
protectionnisme enaendre un plus arand protectionnisme et les colts
de ce protectionnisme pour les aens des réagions sont énormes.

Que 1le ministre s”accorde le droit de passer pbpar—-dessus la Loi de
la concurrence, que le ministre nous dise qu’il va fixer lui-méme les
tarifs et les fréauences de vol pour pouvoir permettre aux
transporteurs de survivre est fondamental ement malsain pour

1° économie.

Nous <considérons aue 1les transporteurs aeriens - et e peux vous
assurer gque dans nos réaions., de nombreux transporteurs aériens de
troisieme niveau attendent depuis des années 1°opportunité doffrir
des services aux gens des regions et nous considéerons que la voie de
1°avenir est 1°installation de 13 concurrence, que ces transoorteurs
régionaux devraient avoir 1°opopportunité d“acceder aux aéroporis-
pivots gqui sont actuellement controlées essentiellement par les deux

transoorteurs nationaux.

Nous considérons aqu®il est essentiel
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essentiellement par les deux transporteurs nationaux. Nous
considerons qu”il est essentiel que la concurrence soit installeée.
On ne peut plus vivre ce qu“on vit la. Les opratigues tarifaires des
transporteurs aériens sont nefastes.

Le systeme que nous vous avons orésenté tantdt, que nous aualifions
de systeme 3-S., €super syphon sélecteur? XXX de 1“économie vacanteXXX
des Canadiens. Ce svstéme est dangereux et améne de nombreux
probléemes.

Ceci m°amene donc aux recommandationsa. Le meémoire est
particuliérement étoffé. malheur eusement... On a travaillé beaucoup
la-dessus. Je ne peux pas vous oprésenter tout cela rapidement.

Cependant, ie vais vous présenter les recommandationse.

La bpremiere recommandation., evidemment. c“est aque la concurrence
soit installée pleinement dans les transports aériens intérieurs bpour
empécher toute position dominante d°un transporteur ou d“un nombre
restreint de transporteurs sur les marchés régionaux.

Deuxiemement, dque le ministre des Transports prennent les mesures
nécessaires pour rétahlir 1°éaquité tarifaire 3 1°endroit des citovens
canadiens. Je parle plus particuliérement a3 1°endroit des citovens
canadiens gui se dépblacent bpour des raisons essentielles a
17intérieur du €Canada.

Si cette chose est impossible, gque le gouvernement canadien invite
carrement des transporteurs étrangers a détenir et exploiter des
licenses de transport intérieur au Canada. Il n°y a pas de scandale
1a3-dedans. WallMartXXX est installé partout au Canada. Sears aussi.
Des compaagnies américaines. il v en a partout. Ce sont de bons
partenaires des Canadiens. et nous considérons aue dans le transoort
aerien, il est essentiel aqu”ils s“installent pour briser le duoopole
et permettre une vraie concurrence.

Aux Ftats-unis., on sait au“il v a des transporteurs aqui
s“intéressent particuliarement a la clientéle d“affaires, aui offre
des tarifs reéduits et intéressants pour la clientele d”affaires.
alors que d°autres s“intéressent plus particulierement a la clientele
vacancieéere.

On sait aussi que le duopole a été cassé lorsque le agouvernement
américain a constate aqaue sept des oplus importants transporteurs
américains fixaient les prix ensemble.

On sait que ceci s°est réqlé hors cour opour 500 millions de
dollars, et gu“auiourd“hui. la concurrence existe aux Etats-unis. Au
Canada, malheureusement, le duopole est protéaé par le gouvernement
canadien. Il est inimaginable aue le agouvernement canadien pose un
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geste de nature a installer. dans le Contexte actuel, une veritable
concurrences La 1ol ne le permet DA3Se.

La Loi sur 1la concurrence considere comme l1éagal le parallelisme
conscient gqu“utilisent les transporteurs aeériens actuellement au
ni veau des prix. qu”ils wutilisent au niveau des politiaues
predatrices lorsqu’il est gquestion d“éliminer un concurrent éventuel,
qu“on pense a Air Madeleine., dans l1“est., ou au”on pense a Nationair
ou 3 Cité FExpressXXX..- Ces comportements sont fondamentalement
malsains pour nos economies régionales. ie le reépete.

Au niveau des recommandations aussi., nous aimerions aue le ministre
permette un mécanisme d“ecoute des citovens usagers. Nous
considérons qu“il n“est pas normal aue les citovens ne puissent
s’exprimer aque lorsau’une loi est présentée au Parlement canadien
concernant le transport aérien canadien.

Nous souhaiterions aue des mecanismes d“écoute, eaquivalents aux
mécanismes d“écoute des transopor teurs aériens aupres du . ministre,
soient mis en oplace de facon a ce aue nous puissions aussi faire

entendre aux décideurs et a nos elus, les concéaguences de leurs
décisions dans les regionse.

florsaue 1la concurrence sera installée. on peut imaginer que les
transporteurs, auelaue part. lorsaue la loi de 1"offre et de 1la
demande s°installera. que 1les transporteurs jeunes et dvnamiaues
pourront arriver dans le marche et sintéresser veéritablement aux
ci toyens passagers canadiens, et non pas seulement 3 leur budaet-
vacances pour l°exporter a l17extériaur du pavs.

L"avant derniere recommandation., c“est aue les transoorteurs
canadiens., considérant les reporésentations nombreuses., et ie dirais

permanentes. qu’ils font auoras du Comite des transports et du .

ministre concernant leurs difficultes financieres. gue ces
transporteurs soient soumis a une vérification compléte de leurs
opérations dintérieures strictement. et aue la comptabilité des
operations intérieures soit séparée de la comptabilite des opérations
extérieures. sans quoi. on s“expose a de mauvalses internretations

des realités.
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definition. We can understand and what we understand and what has
been lived before is that the Minister Wwants to create a more stable
environment for the aerial transporter. and the more stable
environement is, to us., the re3litv is that the Minister doesn’t want
to see his transporters «#ith financial oproblems. So, what we
interpret from this article is that there is a vproblem with (xxx-—-
Note: word unclear) tomorrow and thev lack monev.

We interpret that the Minister, one more time., will make the same
thing that the Minister of Finance xxxok did with C-32 in June 1994.
He “11 sav. well, the people in the region in Baie-Comeau and in Val-
d“0r xxxok, Penticton xxxok. or elsewhere. these people are obliaged
passengers, So they will pavy for the problems and I will decide
tomorrow that instead of having 5721 'to go between Raie-Comeau and
Montreal, up and down, it 4ill be 3300 for three months; 1iust the
time that these quvs will have maore monev to live. and he”ll decide
that 1instead of <coming four times a dav in Baie-Comeau. the plane

Wwill come one time a dave.

You see the problem? For us it°s clear., and he wrote it. He said
the politics in international traffic aerial transport--he s3id we
want to create a more stable environment for our aerial transporter.
In our mind. a more stable environment is death. because vou cannot
be more stable than vyou are now. There”s no competition. Same
price. Same evervthina. Theres no difference between the two
transporters except the name. Thev do the same thina; thev pav the
same thina: thev have the same tariffs: thev kill the same peobple
when thev bother them. 1 mean competing--I‘m sorrv--in competitione.

*00The Vice-Chairman (¥r. Cormuzzi): Thank vou, Mr. 3reton. Your
time is exhausted. Mr. Gouk.

*{0Mr. Gouk: What kind of time are we goina around with?

*B30The Vice-Chairwman (Mr. Comuzzi): We‘re goina on eastern-
standard. 1°m dgoinag to have to--

*BOMre. Gouk: That®s bprobablv whv the mistake then. because it°’s
still daylight savings time.

*B0The Vice-Chairman (¥r. Comuzzi): 1I°m not sure. I°m goina to
have to ask the members on the Liberal side :to refrain from
auestionina. if T mave. Qur schedulinag is confused todav and T hope

vou don“t blame the chairman for the schedulina.

*E0Mr. Hubbard (Miramichi): We will.

*B0The Vice-Chairman (Mr. Comuzzi): Feel free to blame the-

chairman, and we have ano ther group that has to catch a 5 op.m. nlane
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that |°m sure vou want to hear from, and the aroup that was subpose
to show up at 3:30 p.w. then will be heard after the 4:30 p.m. Qrouo.
I don“t want to cut vou short. but I think we have the message verv
loud and clear as to what vou want to sav., ¥r. 3reton. and with vour

colleaques.

I would 1like vou to come back when this discussion will be
entertained in another forum, because I think. and I°ve alwavs been
of the opinion, that we in Canada., whatever province vou“re from,
have got to take a look at what it°s costinag us to travel internally
within this countrv as compared to «hat it costs to travel us
externally outside of this countrv. I think vou’ve agot the basis
here of a brief that has the foundation and the guality that we can
build on, and I°d like verv much to continue this with vou at another
time. Would vou be offended if we did that?

*BOMr. Breton: No. we would be pleased to meet vou and discuss on
this subject anv time., sire. :

*BOThe Vice-Chairman (¥r. Comuzzi): Thank vou and vour colleaagues
verv muche.

*BOMr. Breton: Thank you, sir.
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